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1 INLEDNING

WSP har fatt i uppdrag av Taby kommun att gora en riskbedémning i samband med andring av
detaljplan fér uppférandet av en transformatorstation inom fastigheterna 43:14 och 74:1, Viggbyholm.
Andringen syftar till att mojliggéra uppférandet av ny transformatorstation inom tidigare prickad mark.
Den planerade transformatorstationen ar placerad i narheten av E18 och en avfart till E18. Avfarten ar
klassad som sekundar transportled for farligt gods och E18 ar klassad som primar transportled for
farligt gods.

1.1 SYFTE OCH MAL

Enligt Lansstyrelsen i Stockholm géller generellt det rekommenderade skyddsavstandet pa 40 meter
for denna byggnad med stdd fran Riktlinjer fér planldggning intill vdgar och jérnvégar dér det
transporteras farligt gods [1] da skyddsavstandet inte endast ar till fér att skydda individer men aven
verksamheter som ar viktiga for samhallet, i detta fall elférsorjning.

Syftet med denna PM ar att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa Iamplig markanvandning
med hansyn till risk, samt lansstyrelsens krav pa beaktande av riskhanteringsprocessen vid
markanvandning intill farligt gods-led. Malet ar att redogéra for riskbilden pa platsen for att motivera om
marken ar lamplig for sitt &andamal utifran risker kopplade till transporter med farligt gods

1.2  OMFATTNING

Riskbedémningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstaende fragestaliningar:

e Vad kan intraffa? (riskidentifiering)

e Hur ofta kan det intraffa? (frekvensberakningar)

* Vad ar konsekvensen av det intréffade? (konsekvensberakningar)
e Hur stor ar risken? (riskuppskattning)

»  Arrisken acceptabel? (riskvardering)

* Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

1.3 AVGRANSNINGAR

| riskbeddomningen belyses risker forknippade med transport av farligt gods pa E18 och avfarten. De
risker som har beaktats ar plotsligt intraffade skadehandelser (olyckor) som kan medféra skador pa
transformatorstationen eller medfdra livshotande konsekvenser for tredje man, d.v.s. risker som
paverkar personers liv och halsa. Bedéomningen beaktar inte paverkan pa miljo eller arbetsmiljo,
personskador som foljd av pakérning eller kollision eller Idngvarig exponering av buller, luftféroreningar
samt elsdkerhet. Beddmningen beaktar inte paverkan pa 6évrig egendom, miljé eller arbetsmiljo,
personskador som foljd av pakérning eller kollision eller Iangvarig exponering av buller, luftféroreningar
samt elsdkerhet.

Resultatet av riskbedémningen galler under angivna férutsattningar. Vid forandring av foérutsattningarna
behover riskbedomningen uppdateras.

1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbedémningen.
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1.4.1 Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet [amplig
plats med syfte att sakerstalla en god milj6 for brukare och omgivning.

Vid planlédggning och i &renden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r lampad fér dndamélet med hénsyn
till [...] ménniskors hélsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planléggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sétt som &r ldmpligt med
hénsyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra
olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 6§)

1.4.2 Riktlinjer

Lansstyrelsen i Stockholm anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanvandning inom
150 meter fran en transportled for farligt gods [1]. Tekniska anlaggningar rekommenderas tillhéra zon B
enligt Lansstyrelsens riktlinjer och har ett generellt rekommenderat skyddsavstand pa 40 m fran farligt
gods-leder, se Figur 1.

@ Riskhanteringsavstand

&S

-

0 40 75 150 meter

Figur 1. lllustration av rekommendationer till olika typer av bebyggelse utmed vag [1]

Enligt Lansstyrelsen i Stockholm ar generellt skyddsavstand att féredra framfér andra skyddsatgarder
men det ar aven majligt att utféra en riskutredning och redogora for den lokala riskbilden pa olika
avstand. Angaende sekundarleder star foljande i riktlinjen:

L&nsstyrelsen anser att det, for de flesta sekundéra leder, behéver finnas ett bebyggelsefritt
skyddsavstand pa minst 25 meter mellan vdgen och markanvéndning bostader (B), centrum
(C), vard (D), handel (H), friluftsliv och camping (N), tillfallig vistelse (O), beséksanldggningar
(R), skola (S) och kontor (K). | en del fall kommer det vara mdjligt att bygga ndrmare &n 25
meter, &ven om det sannolikt inte blir aktuellt med ett skyddsavstand p& mindre &n 15 - 20
meter. Detta géller i de fall dér det gar fa transporter och/eller dar de olyckor som kan intréffa
endast kan fa allvarliga konsekvenser inom ett kort avstand. [1, s.5]

Ett bebyggelsefritt skyddsavstand om minst 25 m ska saledes upprattas for mer personintensiva

verksamheter. | riktlinjerna ges inga riktlinjer for tekniska anlédggningar (E) utan stadigvarande vistelse
men som kan vara viktiga for elférsérjning. Det kortaste mdjliga avstandet som anges ar dock 15 m.

1.5 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utford av Martin Linge (Brandingenjor och Civilingenjér Riskhantering) tillika
uppdragsansvarig. | enlighet med WSP:s milj6- och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt 1ISO 9001
och ISO 14001, omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en
fran projektet fristdende person granskar férutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna
granskning har varit Fredrik Larsson (Brandingenjor och Civilingenjér Riskhantering).
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2 OMRADESBESKRIVNING

Det aktuella planomradet ligger vid avfart 183 i vastlig riktning fran E18 innan Viggbyholm trafikplats.
Den planerade transformatorstationen ar tankt att placeras norr om avfart 183, 6ster om
Bergtorpsvagen, séder om Flyghamnsvagen samt vaster om Djursholmsvagen. E18 ar enligt
Trafikverket klassad som primarled och avfarten ar klassad som sekundarled for farligt gods och
redovisas med gron respektive bla markering, se Figur 2. Transformatorstationens planerade placering
ar markerad med en rod cirkel.
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Figur 2. Primarled for farligt gods-transporter ar markerad med gron linje och sekundarled med bla linje. Transformatorstationens
placering ar markerad med en rdd cirkel.

Avstandet mellan E18:s vagkant och planerad yta for transformatorstationen (E - tekniska
anlaggningar) ar ca 32 m och det kortaste avstandet till byggnad ar 16 m fran avfartens vagkant.
Topografin medfér lutning mot planomradet da avfarten ar hogre beldgen an det aktuella planomradet.
Avfarten ar dock férsedd med avakningsskydd samt ett bullerplank, se Figur 3.

Figur 3. Avfart 183 pa E18. Planomradet ar placerat till hdger om planket.

Avfarten har en total arsdygnstrafik (ADT) som enligt méatning &r ca 6000 fordon per genomsnittsdygn
och utav denna utgdrs ca 10 % av tung trafik, det vill sdga ca 600 tunga transporter. For sjalva E18 ar
total ADT ca 40 600 fordon och av denna utgér 10 % tung trafik. Trafikrékning fér farligt gods saknas
men enligt nationell statistik utgérs ca 2,5 % av den tunga trafiken av transporter med farligt gods. Fér
att berdkna trafik for prognosar 2040 har en arlig trafikdkning om 1,56 % anvants enligt Trafikverkets
PM (TRV 2017/111007). Total ADT beraknas d& vara ca 55 500 fordon for E18 och 8 200 fér avfarten.
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3 RISKIDENTIFIERING

Inga andra riskkallor ar E18 och E18:s avfart har uppmarksammats inom 200 m fran tankt placering av
transformatorbyggnaden.

3.1 TRANSPORT AV FARLIGT GODS PA E18 OCH AVFART 183

Utifran beddmning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka med farligt gods pa E18:s avfart,
beddms foljande farligt gods-kategorier vara relevanta for den fortsatta riskbedémningen; klass 1, 2, 3
och 5. Ovriga klasser transporteras i begréansad mangd, eller bedéms inte ge signifikanta
konsekvenser for att kunna paverka manniskor eller transformatorbyggnaden. | Tabell 1 redovisas
antagen fordelning och antalet transporter med farligt gods fordelat pa amnesklasser per
genomsnittsdygn ar 2040 pa E18 respektive avfart 183. Fordelningarna utgar fran riksvagsgenomsnitt.

Tabell 1. Fordelning av transporter av farligt gods och férvantat antal transporter inom respektive @mnesklass pa E18.

E18 Avfart 183
Forvantat antal Forvantat antal
Amnesklass| Férdelning [%] |transporter med transporter med
farligt gods per dygn |farligt gods per dygn
Explosiver - Klass 1 0,32 0,4 0,1
Brandfarlig gas - Klass 2.1 6,73 9,3 1,4
Giftig gas - Klass 2.3 0,04 0,1 0,0
Brandfarlig vatska - Klass 3 47,32 65,7 9,7
Oxiderande @mnen och organiska peroxider - Klass 5 2,62 3,6 0,5
Ovriga 43,01 59,7 8,8
Summa 100 138,9 20,5

Totalt beddms att ca 140 fordon med farligt gods passerar E18 per genomsnittsdygn ar 2040 och
motsvarande siffra for avfarten ar ca 20 fordon med farligt gods.

3.2 SAMMANFATTNING AV OLYCKSSCENARIER

Baserat pa de farligt gods-klasser som utreds vidare, har ett antal dimensionerande olycksscenarier
med potentiellt dodlig konsekvens eller som kan skada transformatorbyggnaden till f6ljd av olyckor pa
E18:s avfart sammanstallts i Tabell 2.

Tabell 2. Overgripande sammanstélining éver dimensionerande olycksscenarier baserat pa radande férutsattningar.

Explosiva @mnen  Brandfarlig gas Giftig gas Brandfarlig vatska Oxiderande @mnen
Klass 1 Klass 2.1 Klass 2.3 Klass 3 Klass 5.1

Liten explosion BLEVE Litet Iackage Liten polbrand Explosion
Medel§tor Gasmolns-explosion  Medelstort Iackage Medelstor pdlbrand Brand

explosion

Stor explosion Liten jetflamma Stort lackage Stor pdlbrand

Mellan jetflamma

Stor jetflamma
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4 RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel redovisas risknivan for omradet med avseende pa identifierade riskscenarier forknippade
med farligt gods-transport pa E18:s avfart.

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som ska tillampas
vid riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det Norske Veritas
forslag pa kriterier for individ- och samhallsrisk [2]. Risker kan kategoriskt delas upp i:

e oacceptabla
e acceptabla med atgarder och
e acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt hoga och tolereras ej. Dessa
risker kan vara mojliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som bedéms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-principen (As Low As
Reasonably Practicable). Risker som ligger i den dvre delen, nara gransen for oacceptabla risker,
accepteras endast om nyttan med verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omgjligt att
vidta riskreducerande atgarder. | den nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stallas pa
riskreduktion, men mojliga atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som ar
rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska mgjligheter for
ytterligare riskreduktion undersdkas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga att
genomfora, ska genomforas.

| Tabell 3 redogors for DNV:s uppstallda kriterier for vardering av individ- och samhallsrisk enligt ovan
namnd kategorisering. Kriterier aterfinns i riskvarderingen for bedémning av huruvida risknivan ar
acceptabel eller ej. Granserna markeras med streckade linjer enligt Figur 4.

Tabell 3. Forslag till kriterier for vardering av individ och samhallsrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk
Individrisk <107 107 till 105 > 10
Sambhallsrisk* <10% 10 till 104 > 104

*Kriterierna avser en lutning k = -1 fér den logaritmiska skalan pa x-axeln.

1E-03 Individrisk 1,03 Sambhillsrisk
] .
~ 1,E-04 . 1,E-04 - Oacceptabel risk
L Oacceptabel risk E ™. P
- ]
© 1,E-05 | ¢ e ¢ cmmm ¢ m— . am— . =< 1,E-05 } \.
£ g ~
£ © ALARP - ~
S 1,E-06 Z 1,E-06 .
£ ® . SN
= 1,607 | 21,607 | SN N
p 2 bel risR~
(2]} .
$1,e-08 1 Acceptabel risk @1 E-08 4 Acceptabel ris
> L
X
(]
& 1,E-09 : 1,E-09 : :
0 50 100 1 10 100 1000
Avstand, m Antal omkomna, N

Figur 4. Féreslagna kriterier for individrisk samt samhallsrisk enligt DNV [2].
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Som jamforelse illustreras i Figur 5 ett antal olycksrisker i samhallet.

Allmanna olycksrisker Frekvenser

1/1.000 &r
(109)

Naturlig dodlighet

Byggarbetsplatsolycka 1”%89? &
Trafikolycka
Drunkning
1/100 000 &r
Bostadsbrand (10%)
>
Tagolycka " 0800 2)0 oar ;
o
Flygolycka
Traffad av blixten 1o t()g)gT()Joo ar
Traffad av 1/100 000 000 &r
stortande plan (10%)

Figur 5. Storleksordning pa allmanna olycksrisker i forhallande till ALARP-omradet [3].

Individrisk — Sannolikheten att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik plats omkommer.
Individrisken ar platsspecifik och oberoende av hur manga personer som vistas inom det givna
omradet. Syftet med riskmattet ar att kvantifiera risken pa individniva for att sakerstalla att enskilda
individer inte utsatts for oacceptabel risk. Individrisk redovisas ofta med en individriskprofil (t.v. i Figur
4) som beskriver frekvensen att omkomma som en funktion av avstandet till en riskkalla. Kan aven
redovisas som konturer pa karta.

Sambhallsrisk — Beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet personer som
paverkas vid olika scenarier dar hansyn tas till befolkningstatheten inom det aktuella omradet. Hansyn
tas aven till eventuella tidsvariationer, som t.ex. att persontatheten i omradet kan vara hdg under en
begransad tid pa dygnet eller aret och lag under andra tider. Samhallsrisken redovisas ofta med en
F/N-kurva (t.h. i Figur 4) som visar den ackumulerade frekvensen for N eller fler omkomna till foljd av
de antagna olycksscenarierna.

| normalfallet ar det nédvandigt att anvanda sig av bada riskmatten, individrisk och samhallsrisk, vid
uppskattning av risknivan i ett omrade sa att risknivan fér den enskilde individen tas i beaktande
samtidigt som hansyn tas till hur stora konsekvenserna kan bli med avseende pa antalet personer som
samtidigt paverkas. | detta fall blir det emellertid nagot annorlunda da etableringen avser
teknikbyggnader utan stadigvarande vistelse. Da andringen inte férvantas paverka personantal i
narheten av farligt gods-led sa paverkas inte heller samhallsrisken av andringen. Darfoér gors ingen
vidare uppskattning eller vardering av samhallsrisk.
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Det saknas riktlinjer och acceptanskriterier for teknikbyggnader for exempelvis elférsérjning men att
anvanda individrisk som matt med DNV:s acceptanskriterier bedéms som en konservativ metod for att
berakna risknivaerna.

Fér uppskattning av risknivan har arsmedeldygnstrafik (ADT), vagkvalitet, hastighetsbegrénsning etc.
for E18:s avfart anvants som indata. Med hjalp av Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap) skrift Farligt gods — riskbedémning vid transport [4] beraknas
frekvensen for att en trafikolycka, med eller utan farligt gods, intraffar pa aktuellt vagavsnitt.

For berékning av frekvenser/sannolikheter for respektive skadescenario anvands handelsetradsanalys.

Konsekvenserna av olika skadescenarier pa E18 och uppskattas utifran litteraturstudier,
datorsimuleringar och handberakningar. Konsekvensuppskattningar och berakning av
frekvens/sannolikhet kan redovisas pa begaran fran bestallaren.

4.1 SAMHALLSRISK

Sambhallsrisken paverkas inte av etablering av en transformatorstation eftersom den i sig inte medfér
en foérandring av persontatheten inom detaljplanomradet. Byggnaden ar endast avsedd for icke-
stadigvarande vistelse i form av drift- och underhall. Ur ett samhallsriskperspektiv kan en etablering av
teknikbyggnader som tillhér zon B med teknikbyggnad ses som en barriar mellan olyckor som sker pa
E18 och dess avfart och mer kénsliga byggnader, exempelvis bostader.

4.2 RISKNIVA MED AVSEENDE PA E18 OCH AVFART 183

For att fa en uppfattning om risknivan vid transformatorbyggnaden och konsekvensavstand for olika
olyckor anvands individrisk. | Figur 6 nedan redovisas den berdknade totala individrisken ar 2040 som
férvantas uppsta pa olika avstand fran farligt gods-lederna matt fran avfartens vagkant. Olyckor med
brandfarlig vatska star for det absolut storsta riskbidraget. | berakningarna har det tagits hansyn till att
utslappet forvantas rinna 3 m narmare planomradet, vilket ungefar motsvarar avstandet till
bullerplanket. Topografin medger €j att utslapp med brandfarlig vatska pa E18 rinner narmare omradet.

1,E-03
1,604

~———DNV: Ovre kriterie

1,E-05

~——DNV: Undre kriterie
1E-08

e Indlividiisk total

1,E07

Frekvens att omkomma [per &r]

L. 30m

1,E-08

1,E-09
0 20 40 60 80 100 120 140

Avstand [m]
Figur 6. Total individrisk pa olika avstand fran avfartens vagkant.

| grafen gar att utlasa att individrisken ar inom ALARP inom 30 m fran avfartens vagkant och darefter
ar individrisken acceptabel. Det absolut stdrsta riskbidraget for samtliga berdknade scenarier harrér
fran olyckor med pélbrand i brandfarlig vatska.

Utover detta forvantas inte byggnaden paverkas av olyckor med giftig gas. For att uppskatta risknivaer
for sjalva transformatorbyggnaden i det fall risker med varmestralning reduceras och dar giftig gas
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utgar redovisas i Figur 7 individrisk om olyckor som innebar utslapp av giftig gas, pélbrand och
jetflamma har raknats bort.

1,E03 ¢
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£
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g e [ndiividirisk total
>
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w

——————— 25m
1,608 + 1
1,E-09
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Figur 7. Total individrisk pa olika avstand fran avfartens vagkant dar olyckor med pélbrand ej ingar.

| detta fall ar individrisken inom ALARP inom 25 m fran avfartens vagkant och darefter ar individrisken
acceptabel. Individrisken ar emellertid mycket nara DNV:s undre kriterium for individrisk.
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5 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Om risknivan beddms som ej acceptabel ska riskreducerande atgarder identifieras och foreslas.
Exempel pa vanligt forekommande riskreducerande atgarder anges i Boverkets och Raddningsverkets
(nuvarande Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap) rapport Sakerhetshojande atgarder i
detaljplaner [5], vilken &r lamplig att anvanda som utgangspunkt. Atgérder redovisas som kan eliminera
eller begransa effekterna av de identifierade scenarier som bedéms ge storst bidrag till risknivan utifran
de lokala forutsattningarna. For att rangordna och vardera atgarders effekt kan med fordel kostnads-
effekt- eller kostnads-nyttoanalys anvandas.

Atgérderna kan antingen vara sannolikhetsreducerande eller konsekvensbegrénsande. | samband med
fysisk planering ar det utifran Plan- och bygglagen svart att reglera sannolikhetsreducerande atgarder,
eftersom riskkallorna och atgarderna i regel ar lokaliserade utanfor omradet, eller regleras med andra
lagstiftningar. De atgarder som foreslas kommer darfor i forsta hand vara av konsekvensbegransande
art. Atgardernas lamplighet och riskreducerande effekt baserar sig i huvudsak p& bedémningar gjorda i
Sakerhetshéjande atgarder i detaljplaner [5].

5.1 BEHOV AV RISKREDUCERANDE ATGARDER

Som beskrivet i riktlinjerna foreslar Lansstyrelsen i Stockholm ett skyddsavstand pa 40 m till zon B fran
planomrade till vdgkant om inga riskreducerande atgarder infors. Enligt Lansstyrelsen Stockholm bér
minsta avstandet till sekundarled uppga till minst 15 m oavsett vilka atgarder som vidtas.

Med avseende pa riskbidrag fran farligt gods férvantas samhallsrisken inte paverkas av
detaljplaneandringen och individrisk bedéms enligt berakningar vara inom ALARP upp till 30 m fran
avfartens vagkant, vilket medfér att riskreducerande atgarder bedoms som ndédvandiga.

5.2 REKOMMENDERADE ATGARDER

De atgarder som beddms lampliga att genomféra givet projektets forutsattningar och beraknade
risknivaer presenteras och diskuteras nedan. Observera att avsnittet utgor ett diskussions- och
beslutsunderlag for vidare planering och saledes inte har formulerats som konkreta planbestammelser.

5.2.1 Skyddsavstand
For att undvika stérningar som kan uppsta foreslas ett skyddsavstand pa 15 m dar ingen bebyggelse
férekommer baserat pa Lansstyrelsens minimikrav.

5.2.2 Byggnadstekniskt brandskydd

Teknikbyggnader inom 15 — 30 m fr&n avfarten férses med brandskyddad fasad. Atgarden innebdr att
tak och yttervaggar i siktlinje inom 30 m fran farligt gods-lederna utformas pa ett satt vilket reducerar
konsekvensen i handelse av brandpéaverkan till fljd av polbrand eller jetflamma.

Obrannbara fasadmaterial och takytskikt kan anvandas for att férsvara brandspridning till byggnaden,
men innebdar inte explicit att brand- eller brandgasspridning in i byggnaden till féljd av ledning eller
otatheter forhindras. Brandtekniskt klassade yttervaggar kan anvandas som komplement till
obrannbara fasadmaterial for att férhindra brand- och brandgasspridning till inomhusmiljon. Genom att
utforma yttervaggar, tak och takfot inom 30 meter fran vagkant i Iagst brandteknisk klass EI 60 gors
beddémning att risken fér brandspridning in i byggnaden i handelse av pdlbrand reduceras pa ett
tillfredsstallande satt. EI 60 motiveras av att raddningstjanst ska ha méjlighet att na platsen och pabérja
raddningsinsats med fokus péa sjalva trafikolyckan och darefter skydda narliggande byggnader.
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For att kontrollera robustheten med det byggnadstekniska brandskyddet gors aven en kontroll for
dubblering av prognostiserad ADT ar 2040 dér olyckor som medfér polbrand, jetflamma och giftig gas

utgar.
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Figur 8. Individrisk med dubblerad prognostiserad trafik for ar 2040 dar olyckor med pdlbrand utgar.

| Figur 8 gar att utlasa att aven i detta fall sa ar individrisken inom ALARP inom 26 m fran avfartens

vagkant och darefter acceptabel.

5.2.3 Mbdjlighet till utrymning

Det rekommenderas aven att byggnader som placeras inom 15 — 30 m férses med méjlighet till
utrymning som vetter bort fran E18 och avfart 183. Sannolikheten for att en individ ska befinna sig i
byggnad vid olycka ar mycket liten men det rekommenderas att méjlighet att utrymma i motsatt riktning

fran eventuell olycka ska vara mojlig.

5.2.4 Placering av friskluftsintag

For utrymmen som innehaller utrustning som ar kanslig for brandrok eller som medfér stadigvarande
vistelse rekommenderas att friskluftsintag som ligger inom 15 — 30 m fran avfartens vagkant ar riktade

bort fran avfarten.

| det specifika fallet ar det endast de tva transformatorbdsen som ligger inom avstandet och enligt
Vattenfall' &r inte transformatorerna kansliga for de brandgaser som kan uppkomma vid olyckor pa
E18 och avfarten. Eventuell drift- och underhallspersonal kan i detta fall satta sig sjalva i sékerhet vid

olycka.

" Mailkontakt Izabell Grefberg, Planeringsingenjor Vattenfall.
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6 DISKUSSION

Riskbedémningar av detta slag ar alltid férknippade med osakerheter, om an i olika stor utstrackning.
Osakerheter som paverkar resultatet kan vara férknippade med bl.a. det underlagsmaterial och de
berakningsmodeller som analysens resultat ar baserat pa.

De antaganden som har gjorts har emellertid varit konservativt gjorda s& att risknivan inom omradet
inte ska underskattas. Det saknas acceptanskriterier och riktlinjer for risknivaer for en teknikbyggnad
men att anvanda DNV:s acceptanskriterier for individrisk beddms som en konservativ ansats.

| grundberakningen har en prognostiserade ADT fér &r 2040 anvénds och en kontroll har &dven utférts
for en dubblering av ADT dar riskreducerande atgarder bedéms kompensera fér olyckor som medfor
polbrand eller jetflamma. Aven i detta fall bedéms individrisken ligga l&gt inom ALARP.

Olyckor som sker pa E18 bedéms reduceras ytterligare pa grund av att avfarten ar hogre belagen och
utgor en barriar gentemot planomradet. Bullerplanket forvantas aven det ha en viss riskreducerande
effekt. Denna skyddande effekt har emellertid inte tagits hansyn till i berakningarna.

Vid analyser av detta slag rader ibland brist pa relevanta data, behov av att géra antaganden och
férenklingar och svarigheter att fa fram tillforlitliga uppgifter som dessutom ar mer eller mindre osakra.
Dessa svarigheter innebar att olika riskanalyser/riskanalytiker ibland kan komma fram till motstridiga
resultat pa grund av skillnader i antaganden, metoder och/eller ingadngsdata. [6]

Det finns flera skal till varfor systematiska riskanalyser ar att féredra framfor andra mer informella eller
intuitiva satt att hantera den stora, men langt ifran fullstandiga, kunskapsmassa som finns betraffande
riskerna med farligt gods. Anvandning av riskanalysmetoder av den typ som presenteras i VTI Rapport
389:1 och som anvants i detta projekt innebar att befintlig kunskap insamlas, struktureras och
sammanstalls pa ett systematiskt satt sa att kunskapsluckor kan identifieras. Detta medfor att
analysens forutsattningar kan provas, ifrdgasattas och korrigeras av oberoende. Metoden innebar
ocksa att de antaganden och varderingar som ligger till grund for olika skattningar tydliggérs for att
undvika missforstand vid information, diskussion och férhandling mellan beslutsfattare, transportérer
och allménhet. Riskanalyser utgdr darigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger
transporter av farligt gods i samhallet. [6]
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Erhallna resultat visar att risknivaerna vid avfarten fran E18 ar mycket laga och for att uppfylla
skyddsbehovet av den viktiga verksamheten bor ett skyddsavstdand om minst 15 m upprattas.

Teknikbyggnader som placeras inom 15 — 30 m fran vagkant ska utformas med byggnadstekniskt
brandskydd i form av obrannbara fasadmaterial. Inom detta avstand utformas de fasader som ar i
siktlinje fran farligt gods-led utformas som brandtekniskt klassade yttervaggar i brandteknisk klass
El 60. Tak, inklusive takfot, utformas i brandteknisk klass El 60. Det ska aven finnas
utrymningsmodjligheter fran teknikbyggnader i riktning bort fran riskkallan inom detta avstand. Det
rekommenderas aven att friskluftsintag for utrymmen med kanslig utrustning eller som medger
stadigvarande vistelse placeras i riktning bort fran farligt gods-lederna inom 30 m fran vagkant.
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